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GIANT/SANYO

NABENMOTOR IM VORDERRAD

Nicht sehr viel griBer als ¢in Nabendynamo fallt der Einbavort im Vorder-
rad des Giant nicht weiter auf, Der 250 W-Elekiromotor dreht cowas lauter
als dic andern, doch ¢henso krafvall, Und er ist mit allerlei Schaltungen

« kompatibel, Die Balance ist gut, da dic swei Lidon-Akkus (mit 26V-9Ah, je
¢ 2286 g) hinten am Triger fixiert sind. Doch das hohe Drehmoment vorn

} schafft auch Trakronsprobleme. Mit beiden Stromspendern leister sich

v Giant gigantische 130 km Reichweite. Das LED-Bediendisplay am Len

¢ ker (Ladezustand, Fahrstufe Eco, Normal, Sport, Beleuchtungstaste) wird

¢ erginz vom An/Aus- und Akku-Wahlschalter rechis. Ein Drehmomentsen-
s sor an der Kurbelachse liest die Pedalkraft und regelt dic Motorleistung je
F
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nach Unterstitzungsgrad gleichmakig m. Fur kurze Strecke kann man einen
Akku auch mal allein zu Hause lassen, www.giant-bicycles.com
Verwendet eaklusiv von Glant
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PANASONIC

MITTELMOTOR MIT KETTENANTRIEB

Diese Einbauposition erfordert cinen speziellen Rahmen. Akku und Motor
sind integricrt und werden mitsamt Kurbel und Innenlager dircke am Rah-
men verschraubt. Das macht die Schwerpunktlage ideal. Der 250-W-Motor
greift unhorbar und sanft bis 2 ciner Rate von 65 Kurbelumdrehungen ins
Geschehen ein. Dic Kraftmessung findet an der Kurbelachse start. Sartes
Drehmonent untenrum bringt die Fuhre in drei Stufen (50, 100, 150 Pro-
zent) schnell auf Touren. Der Motor wirke auf die Kette und ist kompatibel
20 allen Brems- und Schalrvarianten ohne Umwerfer, erleidet aber auch
geringe Wirkungsgradverluste. Der LiMn-Akku wiege nur 2430 g, arbei-
tet mit 26V=10Ah und offenbart seinen Ladezustand an finf LEDs. Flyer
verwendet ein grofles, informationsreicheres LCD-, Kalkhoff das simplere
Standard-Display mit LEDs. Die mittere Reichweite licgt bei rund 80 km.

| Verwendet u. 8, von Derby Cycles, Kettler, Winora, Victoria.
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MOTOR-KONZEPTE

Kraftwerke: Antrieb & Motoren

Beim Antrieb verfolgen die Hersteller unterschiedliche Konzepte. So konkurrieren Nabenmo-
toren im Hinterrad mit Vorderrad-, Mittelmotor, der die Kette, und einem Sitzrohr-Motor, der
die Kurbel antreibt. Allen gemeinsam ist: Sie unterstiitzen nur. Treten miissen Sie stets selbst.

Gedankr ser dem technischen Forschrin!
Immier kompaktere Motoren, sensiblere Stew
erelektronik und leichtere, potentere Akkus
haben den Boom der Pedelec-Antriche erst
moglich gemacht. Alle Moworen-Hersteller
sind seir Jahren am Thema und im Geschift.
Oft sind die  Zweirad-Antricbe  Ableger
anderer Konzernkompetenzen, wie bei den

hen  Elekerok rnen Sanyo und

Panasonic. Doch auch mutige Einzelfirmen

werfen thre Konzepte in den Wertbewerb,
Der startet ezt mit aller Mache: Die geserz
lichen Grundlagen stchen endlich fest. Alle
Hersteller bieten fiir den deutschen Marke
250 Watt starke, leise laufende, biirstenlose
Elekrro-Motoren an. Unterschiede bestehen
vorwiegend in den clekerischen Eckwerten
wie Spannung und Kapazitat der Systeme
und in der elekronischen Steuerung. Allen
gemeinsam ist, dass ecin Sensor sicherstellt,

Pedale rritt. Erst dann darf sich der Motor
einschalten, Drehmoment- oder Kraftmess
streifen im  Pedalantrich lesen  dabei  die
Pedalkraft des Fahrers aus und regeln einen
je unterschiedlich definierten Anteil Motor
kraft dam. Stoppt der Fahrer das Pedalicren,
bricht auch der Motorschub ab, Nahert sich
der Pedalritter der Grenzgeschwindigkeit von
25 ka'h, steuert die Elekironik bis dahm
immer weniger Keaftanteil 2u und regelr den

dass cin Fahrer auf dem Rad sitet und in die

die Osterreicher von  Gruber

wic Assist

Motor bei 25 km/h schlicBlich ganz ab.

TRANZX PST

NABENMOTOR IM HINTERRAD

Der birstenlose Nab or des sischen Spezalisten [ Corporat-

on leistet 250 Wate bis 25 km/h und kann fm Vorder- oder Hinterrad ver
baut werden, Unser Testmodell im Winora ist die starke 36 V-10Ah-Version
mir Lithium-Polymer-Akkubox (3374 @), Die sitzt susammen mit der Stever
elekrronik im Untergeschoss® des TraneX-Gepacktrigers (ber dem Hinter.
rad. Ein Dehnmessstreifen im rechren Ausfallende ermiteelt die Pedalkraft
des Radlers. Der Motor unterstiier daraufhin in drei Intensivirsstufen mi
70, 100 und 120 Prozent Zusatzleistung. Dabei luft er beinahe geriuschlios.
Je nach Einbauvort ist der Motor kompatibel mit Naben- oder Kettenschal-
tung und allen Bremssystemen. Nachredl: Die hohe Akkuposition und der
Hinterrad-Einbau konzentricren viel Gewichr am Heck und verlangen nach
einem scitensteifen Rahmen. www.iranzxpst.com.

Verwendet u. a. von AVE, Blomson, Cycleurope, Derby Cycies, Komenda, Sachs, Winora, ZE6.
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BIONX

NABENMOTOR IM HINTERRAD

Von Kanada aus licfert BionX seit 1998 in alle Welr aus. Unsere Test
bikes von Diamant (mit 40 V) und Riese & Miiller (24 V) verwenden den
starken, biirstenlosen 250 W-Nabenmotor im Flinterrad, also mir Kemen-
schaltung. Dort misst die Elektronik die Pedalkraft und legr in vier Stufen
je 25, 50, 100 oder gar 200 Prozent Motorpower obendrauf, Das macht
den Antrieh obenrum gifog, niedrigen Kraftemnsarz unterstiitzr er cher
schlecht. Ein keines LCD-Display am Lenker informiert tiber Fahrstufe,
Temnpo und Unterstiiczungsgrad. Spezicll isr der Rekuperations-Mudus:
Hier mutiert der Motor zum Generator, bremst und speist die gewonnene
Energie m den Akku sunick. Der LiMn-Akku wicgt je nach Bauform 2.3
bis 3 kg und kann im Triger oder am Flaschenhal gebracht werden.
Reichweire: bis w100 km. Auch als Nachriistsatz erhaltlich. www.bionx.ca
Verwendet u. a von Diamant. Ibex. Matra, Riese & Milller, Steppenwoll, Whesler.
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